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POZDRAVNI GOVOR 

 

tƻǑǘƻǾŀƴŜ ŘŀƳŜ ƛ ƎƻǎǇƻŘƻΣ ƪƻƭŜƎƛŎŜ ƛ ƪƻƭŜƎŜΣ 

ȊŀŘƻǾƻƭƧǎǘǾƻ Ƴƛ ƧŜ ǇƻȊŘǊŀǾƛǘƛ Ǿŀǎ ǳ ǇǊƻǎǘƻǊƛƧŀƳŀ CŀƪǳƭǘŜǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ 

Zagrebu. 

5ŀƴŀǑƴƧŀ ǘŜƳŀ ƻƪǊǳƎƭƻƎ ǎǘƻƭŀ ƧŜ ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƛƧŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ {ǾŜǳőƛƭƛǑƴƻƎ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ǇƻŘ ƴŀȊƛǾƻƳ 

α!b![L½! C¦bY/LW9 W!±bhD Dw!5{YhD twLW9±h½! ¦ h5w¿L±hW ¦w.!bhW ah.L[bh{¢Lά ƪƻƧƛ 

je proveden u Zavodu za gradski promet.  

Demografi procjenjuju, uz registrirani globalnƛ ǎǾƧŜǘǎƪƛ ǘǊŜƴŘ ǳǊōŀƴƛȊŀŎƛƧŜΣ Řŀ ŏŜ Řƻ нлолΦ 

ƎƻŘƛƴŜ нκо ǎǾƧŜǘǎƪŜ ǇƻǇǳƭŀŎƛƧŜ ȌƛǾƧŜǘƛ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀΦ {ǘƻƎŀ ŘŀƴŀǑƴƧƛ ƴŀǎƭƻǾ ǇǊƻƧŜƪǘŀ αANALIZA 

C¦bY/LW9 W!±bhD Dw!5{YhD twLW9±h½! ¦ h5w¿L±hW ¦w.!bhW ah.L[bh{¢Lά ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ 

aktualnu temu i nastojanje prometnih i oǎǘŀƭƛƘ ǎǘǊǳőƴƧŀƪŀ Řŀǘƛ ƻŘƎƻǾƻǊŜ ƴŀ ǾƛǘŀƭƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴŜ 

probleme urbanih sredina.  

¿ŜƭƛƳ ǾŀƳ Řŀ ǎŜ ŘƻōǊƻ ƻǎƧŜŏŀǘŜ ǳ ǇǊƻǎǘƻǊƛƳŀ CŀƪǳƭǘŜǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ȊƴŀƴƻǎǘƛΣ ǘŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀƴ ǊŀŘ 

ƴŀ ƻǾƻƳ ƻƪǊǳƎƭƻƳ ǎǘƻƭǳΦ bŀŘŀƳ ǎŜ Řŀ ŏŜ ȊŀƪƭƧǳőŎƛ ǎ ƻǾƻƎ ƻƪǊǳƎƭƻƎ ǎǘƻƭŀ Ǉƻǘŀƪƴǳǘƛ ǳrbane 

ǎǊŜŘƛƴŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ Řŀ ǇƻǎǾŜǘŜ ǇƻǎŜōƴǳ ǇŀȌƴƧǳ ǎǳǎǘŀǾƴƻƳ ƛ ǎǘǊǳőƴƻƳ ǊŀŘǳ ǾŜȊŀƴƻƳ 

Ȋŀ ƻŘǊȌƛǾǳ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ ǎǾƻƧƛƘ ȊŀƧŜŘƴƛŎŀΦ  

bŀǑŀ ŀƪŀŘŜƳǎƪŀ ȊŀƧŜŘƴƛŎŀ ǇǊƛ ǘƻƳŜ ǾŀƳ ǎǘƻƧƛ ƴŀ ǊŀǎǇƻƭŀƎŀƴƧǳΦ   

WƻǑ ƧŜŘƴƻƳ ŘƻōǊƻŘƻǑƭƛ ƛ ȌŜƭƛƳ ǾŀƳ ǳǎǇƧŜǑŀƴ ǊŀŘΦ   

 

 Prodekan za znanost i vanjsku suradnju 

 

 prof. dr. sc. Tomislav Josip Mlinariĺ 
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URBANA MOBILNOST I  PLANOVI /$2¼)6% URBANE 

MOBILNOSTI  

¦ǊōŀƴŜ ǎǊŜŘƛƴŜ ƎƭƻōŀƭƴƻΣ ŀ ǇƻǎŜōƛŎŜ ŜǳǊƻǇǎƪƻƎ ƻƪǊǳȌŜƴƧŀΣ ǎǳƻőŀǾŀƧǳ ǎŜ ǎ ƴƛȊƻƳ ƛȊŀȊƻǾŀ 

ŘŀƴŀǑƴƧƛŎŜΥ ŜƪƻƴƻƳǎƪƻƳ ƪǊƛȊƻƳΣ klimatskim promjenama, ovisnosti transportnog sustava o 

ŦƻǎƛƭƴƛƳ ƎƻǊƛǾƛƳŀΣ ǘŜ ȊŘǊŀǾǎǘǾŜƴƛƳ ǊƛȊƛŎƛƳŀ ǇǊƻǳȊǊƻőŜƴƛƳΣ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ƛƭƛ ƛƴŘƛǊŜƪǘƴƻΣ ƻŘ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀΦ wŀǎǘǳŏŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŀ ǇǊƻŘǳŎƛǊŀƴŀ ƻŘ ƴƛȊŀ őƛƴƛǘŜƭƧŀ ƴŀƳŜŏŜ ǇǊŜŘ 

transportni sustav urōŀƴƛƘ ǎǊŜŘƛƴŀ ǎǾŜ ȊŀƘǘƧŜǾƴƛƧŀ ǊƧŜǑŜƴƧŀΦ tƻǘǊŜōŀ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜƳ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ 

ƛ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǘƻƳŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜΣ ǳȊ ǇǊƻǎǘƻǊƴǳΣ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪǳΣ ŜƪƻƭƻǑƪǳ ƛ ŜƪƻƴƻƳǎƪǳ 

ǊŀŎƛƻƴŀƭƴƻǎǘ ȊŀƘǘƧŜǾŀ ƴƻǾƛ ǇǊƛǎǘǳǇ ǳ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧǳ ǳǊōŀƴƛƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƛƘ ǇǊƻōƭŜƳŀ ǎǾƛƧŜǘŀΦ 

5ŀƴŀǑƴƧƛ ǳǾƧŜǘƛ ȌƛǾƻǘŀ ȊŀƘǘƛƧŜǾŀƧǳ ǎǾŀƪƻŘƴŜǾƴǳ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻ ǾǊŜƳŜƴǎƪǳ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƧǳ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀΣ 

Ǒǘƻ ǇǊƻŘǳŎƛǊŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴǳ ǇƻǘǊŀȌƴƧǳΦ tƻǊŀǎǘƻƳ ōǊƻƧŀ ƻǎƻōƴƛƘ ƳƻǘƻǊƴƛƘ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ 

ǇƻƧŀǾƛƭƛ ǎǳ ǎŜ ǳőŜǎǘŀƭƛ ǇǊƻōƭŜƳƛ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ȊŀƎǳǑŜƴƻǎǘƛΦ tƻǾŜŏŀƴǳ ǇǊƻƳŜǘƴǳ ǇƻǘǊŀȌƴƧǳΣ 

poƎƻǘƻǾƻ ǳ ǾǊǑƴƛƳ ǇŜǊƛƻŘƛƳŀ danaΣ ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ǊƛƧŜǑƛǘƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀƳŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƻƳ 

ǇƻǘǊŀȌƴƧƻƳΦ 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƻƳ ǇƻǘǊŀȌƴƧƻƳ ƛƳŀƧǳ Ȋŀ ŎƛƭƧ ƻǇǘƛƳŀƭƴƻ ƛǎƪƻǊƛǎǘƛǘƛ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾǳ 

prometnu infrastrukturu urbane sredine, te racionalizirati i destimulirati putovanja osobnim 

ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻƳ ƪŀŘŀ ǳǇƻǘǊŜōŀ ƻǎƻōƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ƴƛƧŜ ƴǳȌƴƻ ǇƻǘǊŜōƴŀΦ {ǘƻƎŀ ƧŜ ǇǊƛǎǘǳǇ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ 

ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƻƳ ǇƻǘǊŀȌƴƧƻƳ ǇǊŜǘƻőŜƴ ǳ tƭŀƴƻǾŜ hŘǊȌƛǾŜ ¦ǊōŀƴŜ aƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƻŘƎƻǾƻǊ ƴŀ ƴŀǊŀǎƭŜ 

transportne probleme urbanih sredina. Izradbom Ǉƭŀƴŀ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǇƻƳƻŏǳ 

ƳƧŜǊŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƻƳ ǇƻǘǊŀȌƴƧƻƳ ǇǊƛŘƻƴƻǎƛ ǎŜ ƻŘǊȌƛǾƻƳ ǊŀȊǾƛǘƪǳ ƎǊŀŘƻǾŀΦ 

2ƛƴƧŜƴƛŎŀ ƧŜ Řŀ ǎŜ ƎǊŀŘƻǾƛ ƳŜŚǳǎƻōƴƻ ǊŀȊƭƛƪǳƧǳ ǇǊŜƳŀ ōǊƻƧƴƛƳ osobitostimaΣ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ 

ǇǊƛƳƧŜǊƛŎŜΤ ōǊƻƧ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪŀΣ ǇƻǾǊǑƛƴŀΣ konfiguracija, cestovna infrastruktura, sustav javnoga 

gradskog prijevoza sa svojim podsustavima i niz drugihΣ ŀƭƛ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛ ǇǊƻōƭŜƳ urbanih sredina 

jesu dominantno ǇǊƻƳŜǘƴŀ ȊŀƎǳǑŜƴƧŀ uzrokovana prekomjernom upotrebom osobnih vozila i 

sigurnost cestovnog prometa. 

Stoga se, u cilju promijene modalne raspodjele, ƳƻȌŜ ǇŀȌƭƧƛǾƛƳ ƻŘŀōƛǊƻƳ ƳƧŜǊŀ za upravljanje 

ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƻƳ ǇƻǘǊŀȌƴƧƻƳ (kroz integrativne pakete) ƳƻȌŜ ǎŜ Ǉƻǎǘƛŏƛ ǎƛƴŜǊƎƛƧǎƪƛ ǳőƛƴŀƪΣ ǘŜ 

izraditi efikasan ƻŘǊȌƛǾƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƛ ǇƭŀƴΦ 
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Kombinacijom strategija koje imaju za cilj smanjiti uporabu osobnih automobila i strategija 

ƪƻƧŜ ƛƳŀƧǳ Ȋŀ ŎƛƭƧ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƻǎǘ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƻǎǘŀƭƛƘ ƴŀőƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ όƧŀǾƴƛ ƎǊŀŘǎƪƛ 

ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƛ ƴŜƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ǇǊƻƳŜǘύΣ ǇƻǎǘƛȌŜ ǎŜ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ transportnog sustava u 

cjelini.   

Plaƴ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ όth¦aΣ ŜƴƎƭΦ {ǳǎǘŀƛƴŀōƭŜ ¦Ǌōŀƴ aƻōƛƭƛǘȅ tƭŀƴǎ - SUMP) je  

Ǉƭŀƴ ƪƻƧƛ ǎŜ ƴŀŘƻǾŜȊǳƧŜ ƴŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏǳ ǇǊŀƪǎǳ ǳ prometnom planiranju i uzima u obzir 

integracijske, participacijske i evaluacijske principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika 

ƎǊŀŘƻǾŀ Ȋŀ ƳƻōƛƭƴƻǑŏǳΣ ǎŀŘŀ ƛ ǳ  ōǳŘǳŏƴƻǎǘƛΣ ǘŜ ƻǎƛƎǳǊŀƻ ōƻƭƧǳ ƪǾŀƭƛǘŜǘǳ ȌƛǾƻǘŀ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ƛ 

njihovoj okolini.  

/ƛƭƧ tƭŀƴŀ ƻŘǊȌƛǾŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ƧŜ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ƻŘǊȌƛǾƻƎŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ 

ǇƻƳƻŏǳΥ  

¶ osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i usluga svima 

¶ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ odvijanja prometa ƛ ȊŀǑǘƛǘŜ korisnika transportnog sustava 

¶ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ȊŀƎŀŚŜƴƧŀΣ ŜƳƛǎƛƧŜ ǎǘŀƪƭŜƴƛőƪƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀ ƛ ǇƻǘǊƻǑƴƧŜ ŜƴŜǊƎƛƧŜ 

¶ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ƛ ŜƪƻƴƻƳƛőƴƻǎǘƛ ǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōŀ ƛ Ǌƻōŀ 

¶ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ grada. 

tƻƭƛǘƛƪŀ ƛ ƳƧŜǊŜ ǳǘǾǊŚŜƴŜ tƭŀƴƻƳ ƻŘǊȌƛǾŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ǘǊŜōŀƧǳ ǳƪƭƧǳőƛǾŀǘƛ ǎǾŜ ƻōƭƛƪŜ 

ƛ ƴŀőƛƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ ǳ ŎƛƧŜƭƻƧ ƎǊŀŘǎƪƻƧ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƛƧƛ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ƧŀǾƴƛ ƛ  ǇǊƛǾŀǘƴƛΣ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ƛ ǊƻōƴƛΣ 

motorizirani i nemotorizirani, pokretni i stacionarni promet. Lokalne jedinice urbanih sredina 

ǘǊŜōŀƧǳ ǇŜǊŎƛǇƛǊŀǘƛ őƛƴƧŜƴƛŎǳ Řŀ ǎŜ tƭŀƴ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƴŀŘƻƎǊŀŚǳƧŜΣ ǇǊƻǑƛǊǳƧŜ ƴŀ 

svoje ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǇƭŀƴƻǾŜΦ tƭŀƴ ǇǊǳȌŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƧƛ ƴŀőƛƴ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŀ ǇǊƻōƭŜƳŀ ǾŜȊŀƴƛƘ ǳȊ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ.  

bŀǎǘŀǾƴƻ ƴŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏǳ  EU ǇǊŀƪǎǳ ƛ ǇǊƻǇƛǎŜ ŘǊȌŀǾŀ őƭŀƴƛŎŀΣ ƴƧŜƎƻǾŜ ƻǎƴƻǾƴŜ ƪŀǊakteristike su 

ǎƭƧŜŘŜŏŜΥ 

¶ jasna vizija, svrha i mjerljivi ciljevi 

¶ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘ ƪƻƧŀ ŏŜ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌƛǘƛ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ǊŀȊǾƻƧΣ ŘǊǳǑǘǾŜƴǳ ǇǊŀǾŜŘƴƻǎǘ ƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘǳ 

ƻƪƻƭƛǑŀ 

¶ integrirani pristup - ƪƻƧƛ ǳȊƛƳŀ ǳ ƻōȊƛǊ ǇǊŀƪǎǳ ƛ ǇƻƭƛǘƛƪŜ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ǎŜƪǘƻǊŀ ƛ ǊŀȊƛƴŀ ǳǇǊŀǾŜ  

¶ reviziƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƛƘ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƛ ƪƻǊƛǎǘƛ - ǳȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ ǳƪǳǇƴŜ ŘǊǳǑǘǾŜƴŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƛ 

koristi 
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¶ participacijski pristup - ƪƻƧƛ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ƎǊŀŚŀƴŜ ƛ ǎǳŘƛƻƴƛƪŜ ƻŘ ǇƻőŜǘƪŀ Řƻ ƪǊŀƧŀ ǇǊƻŎŜǎŀ 

planiranja 

U akcijskom planu za urbanu mobilnost objavljenom 2009. godine, EǳǊƻǇǎƪŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ ǇƻŘǊȌŀƭŀ 

ƧŜ ōǊȌŜ ǳǎǾŀƧŀƴƧŜ ǇƭŀƴƻǾŀ ƻŘǊȌƛǾŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ǳ 9ǳǊƻǇƛ ǇƻƳƻŏǳ generalnih 

ǎƳƧŜǊƴƛŎŀΣ ǇǊƻƳƻŎƛƧƻƳ ǊŀȊƳƧŜƴŜ ƴŀƧōƻƭƧƛƘ ǇǊƛƳƧŜǊŀ ƛȊ ǇǊŀƪǎŜΣ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜƳ ƳƧŜǊƛƭŀ ƛ ǇƻŘǊǑƪƻƳ 

obrazovnih aktivnosti za profesionalce u urbanoj mobilnosti. 

 

Slika 1. {ƳƧŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ƛȊǊŀŘǳ αtƭŀƴŀ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛά ŘŜŦƛƴƛǊŀƴŜ ƻŘ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ  

(Izvor: http://www.mobilityplans.eu/docs/file/SUMP_Brochure_HR_web.pdf ) 

9ǳǊƻǇǎƪƛ ƳƛƴƛǎǘǊƛ ǇǊƻƳŜǘŀ ǇƻŘǊȌŀǾŀƧǳ ǊŀȊǾƻƧ ǇƭŀƴƻǾŀ ƻŘǊȌƛǾŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀΦ ¦ 

ȊŀƪƭƧǳőƪǳ ŀƪŎƛƧǎƪƻƎ Ǉƭŀƴŀ Ȋŀ ǳǊōŀƴǳ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ ƻŘ нпΦ ƭƛǇƴƧŀ нлмлΦ ǎǘƻƧƛ Řŀ ±ƛƧŜŏŜ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜ 

αǇƻŘǊȌŀǾŀ ǊŀȊǾƻƧ ǇƭŀƴƻǾŀ ƻŘǊȌƛǾŜ urbane Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǘŜ ǇƻǘƛőŜ ǊŀȊǾƻƧ Ǉƻǘicaja, poput 

ǇǊƻŦŜǎƛƻƴŀƭƴŜ ǇƻƳƻŏƛ ƛ ǊŀȊƳƧŜƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŀΣ Ȋŀ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ǘŀƪǾƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀά. 

  

http://www.mobilityplans.eu/docs/file/SUMP_Brochure_HR_web.pdf
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O PROJEKTU 

Voditelj projekta: izv. prof. dr. sc. Davor Brļiĺ  

Fakultet prometnih znanosti Sveuļiliġta u 

Zagrebu 

Zavod za gradski promet 

 

 

 

tǊƻƧŜƪǘ α!b![L½! C¦bY/LW9 W!±bhD Dw!5{YhD twLW9±h½! ¦ h5w¿L±hW ¦w.!bhW 

ah.L[bh{¢Lά je ƴŀǎǘŀǾŀƪ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƻŘƻōǊŜƴƻƎ ƛ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻƎ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ƪŀƻ ƪǊŀǘƪƻǊƻőƴe 

financijske potpore ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧǳ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΣ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ƴŀƳƧŜƴǎƪƻƎ ǾƛǑŜƎƻŘƛǑƴƧŜƎ 

institucijǎƪƻƎ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ȊƴŀƴǎǘǾŜƴŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƴŀ ƧŀǾƴƛƳ ǎǾŜǳőƛƭƛǑǘƛƳŀ Ȋŀ нлм3. godini 

Ministarstva znanosti, obrazovanja i sporta pod nazivomαwŀȊǾƻƧ ǇƭŀƴƻǾŀ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ 

Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛά.  

bŀƎƭŀǑŀǾŀƳƻ Řŀ ƧŜ Europska komisija EU donijela 30. 09. 2009. godine α!ƪŎƛƧski plan urbane 

Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛά. Nastavno na EU dokument iz 2009., 9ǳǊƻǇǎƪŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ Řƻƴƻǎƛ ǳ ǾŜƭƧŀőƛ нлмнΦ 

ƎƻŘƛƴŜ α!Ŏǘƛƻƴ tƭŀƴ ƻƴ ¦Ǌōŀƴ aƻōƛƭƛǘȅ ς {ǘŀǘŜ ƻŦ tƭŀȅά ǳ ƪƻƧŜƳ ƻǎǾƧŜȌŀǾŀ ǘŜƳŜ ƛ ŎƛƭƧŜǾŜ 

α!ƪŎƛƧǎƪƻƎ Ǉƭŀƴŀ ǳǊōŀƴŜ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛάΦ {ŀŘǊȌŀƧ Ǉƭŀƴŀ koncipiran ƧŜ ǳ ǑŜǎǘ ƎƭŀǾƴƛƘ ǘŜƳŀΤ  

¶ Promocija integrirane politike  

¶ ¦ǎǊŜŘƻǘƻőŜƴƧŜ ƴŀ ƎǊŀŚŀƴŜΣ 

¶ Zeleni urbani transport 

¶ WŀőŀƴƧŜ ƛȊǾƻǊŀ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ  

¶ Razmjena iskustva i znanja te  

¶ Optimizacija urbane mobilnosti.  

Sukladno EU dokumentima, koncipiran je projektni prijedlƻƎ α!b![L½! C¦bY/LW9 W!±bhD 

Dw!5{YhD twLW9±h½! ¦ h5w¿L±hW ¦w.!bhW ah.L[bh{¢LΣ ƪƻƧƛ ƧŜ ǇǊƛƧŀǾƭƧŜƴ ƴŀ ƴŀǘƧŜőŀƧ Ȋŀ 

ƪǊŀǘƪƻǊƻőƴǳ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪǳ ǇƻǘǇƻǊǳ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧǳ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΣ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ƴŀƳƧŜƴǎƪƻƎ 

ǾƛǑŜƎƻŘƛǑƴƧŜƎ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƧǎƪƻƎ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ȊƴŀƴǎǘǾŜƴŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƴŀ ƧŀǾƴƛƳ ǎǾŜǳőƛƭƛǑǘƛƳŀ Ȋŀ 

2014. godinu Ministarstva znanosti, obrazovanja i sporta.  
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Tijekom listopada 2014. godine (28Φ ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмпΦ ƎƻŘƛƴŜύ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ ƻŘƻōǊŀǾŀ ƛ 

dodjeljuje sredstva ugovorom Fakultetu prometnih znanosti za pojedine odobrene prijavljene 

ǇǊƻƧŜƪǘŜΣ ƛȊƳŜŚǳ ƪƻƧƛƘ ƧŜ ōƛƻ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘ α!b![L½! C¦bY/LW9 W!±bhD Dw!5{YhD twLW9±h½! ¦ 

h5w¿L±hW ¦w.!bhW ah.L[bh{¢LάΦ 

U ƪƻƴŎŜǇǘǳ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ WŀǾƴƛ ƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǇǊedstavlja okosnicu mobilnosti 

urbanih sredina, zbog svojih nespornih prednosti; visokog operativnog kapaciteta, prostorne i 

energetske racionalnosti, te socijalne inkluzije svih stanovnika urbanih sredina.  

Yŀƪƻ ƧŜ ǳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƴǳȌƴƻ Ǉƻǎǘƛŏƛ ǇǊƻƳƧŜƴǳ ƳƻŘŀƭƴŜ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŜ  

gradskih ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǎ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƻǎƻōƴƻƎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀ ƴŀ ƧŀǾƴƛ ƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƛ ƻǎǘŀƭŜ ƻŘǊȌƛǾŜ 

ƴŀőƛƴŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ όǇƧŜǑŀőŜƴƧŜ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ōƛŎƛƪƭŀύΣ ƴǳȌƴƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ Ƨŀőŀǘƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭŜ ƧŀǾƴƻƎ 

gradskog prijevozaΣ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜƳ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘŀ Ȋŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧǳ ƻǎƻōnog vozila. Stoga 

ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŀǾƴƛ ƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǳőƛƴƛǘƛ Ǒǘƻ ƧŜ ǾƛǑŜ ƳƻƎǳŏŜ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƛƧƛƳΣ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻǎǘƛƎƭŀ 

ȌŜƭƧŜƴŀ ƳƻŘŀƭƴŀ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǳ ƪƻǊƛǎǘ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΦ 

{ǾǊƘŀ ƛ ŎƛƭƧ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ƧŜ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǎǘŀǘƛőƪƛƳ ƛ ŘƛƴŀƳƛőƪƛƳ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊƛƳŀ  

ƧŀǾƴƻƎŀ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΣ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǳƻőƛƭƛ ƴŜŘƻǎǘŀǘŎƛ ƛ ƳŀƴƧƪŀǾƻǎǘƛ ǳ ŦǳƴƪŎƛƧƛ ƧŀǾƴƻƎ 

gradskog prijevoza, posebice autobusnog podsustavaΦ ¦ƻőŀǾŀƴƧŜƳ ƛ ŀƴŀƭƛȊƻƳ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ 

javnog gradskog prijevoza, stvaraju se preduvjeti za koncipiranje mjera ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ 

ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǎŀƳƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΦ ¢ƛƳŜ ǎŜ ǎǘǊǳőƴƧŀŎƛƳŀ ŘŀƧŜ ŀƭŀǘ Ȋŀ ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ȌŜƭƧŜƴŜ ǇǊƻƳƧŜƴŜ 

ƳƻŘŀƭƴŜ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǳǊōŀƴƛƘ ǎǊŜŘƛƴŀ ƴŀ ƻŘǊȌƛǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎǳǎǘŀǾŜ ƻŘ ƪƻƧƛƘ ƧŜ ƧŀǾƴƛ 

gradski prijevoz njegova okosnica. 

Planirana metodologija rada na projektu je bila da se na temelju znanstvenog pristupa provedu 

ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƪǊƻȊ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ indikatorima urbane mobilnosti.  

¦ ǘǳ ǎǾǊƘǳ ǇƭŀƴƛǊŀƴŀ ƧŜ ƴŀōŀǾƪŀ ǎƭƛƧŜŘŜŏŜ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀőƪŜ ƻǇǊŜƳŜΤ specijalizirana kamera za 

detekciju odnosno analizu prometnih parametara putem virtualnih petlji, specijalizirano 

Ƴƻōƛƭƴƻ Ǌŀőǳƴŀƭƻ Ȋŀ ǊŀŘ ǳ ǘŜǊŜƴǎƪƛƳ ǳǾƧŜǘƛƳŀΣ ǘŜ ostala sitna oprema.   

 ¦ǎǇǊƪƻǎ ǎƳŀƴƧŜƴƻƳ ǇǊƻǊŀőǳƴǎƪƻƳ ōǳŘȌŜǘǳ od 51.5ллΣлл ƪǳƴŀ ƛ ƪŀǎƴƻƳ Ǉƻőetku rada na 

projektu (studeni 2014Φ ƎƻŘƛƴŜύΣ ǇǊƻƧŜƪǘƴƛ ǘƛƳ ƧŜ ƪǊŜƴǳƻ ǎ ƛƴǘŜƴȊƛǾƴƛƳ ǇǊƛǇǊŜƳŀƳŀ ƛ ƛȊǾǊǑƴƻƳ 

dijelu samog projekta. 

wŀŘƛ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƻƎ ōǳŘȌŜǘŀ ƛ ǇǊŀƪǘƛőƴƻƎ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ Ȋŀ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƧŜ 

odŀōǊŀƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ Grada Zagreba, s plŀƴƻƳ Řŀ ǎŜ ǾŜŏƛƴŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƛȊǾǊǑƛ ǘƛƧŜƪƻƳ jutarnjeg 
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ǾǊǑƴƻƎ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴƻƎ ǊŀŘƴƻƎ Řŀƴŀ jesenskih mjeseci 2014. godine. Planirani rok 

ŘƻǾǊǑŜǘƪŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀΣ ƻōǊŀŘŜ ƛ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǎŀƳƻƎ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ƧŜ ōƛƻ о1. 12. 2014. godine. 

U okviru projekta planirane su bile aktivnosti: 

¶ Planirano je snimanje GPS putanja odabranih linija autobusnog podsustava, sustava 

javnog gradskog prijevoza u Gradu Zagrebu. Temeljem obrade podataka i njene 

ŀƴŀƭƛȊŜΣ ƳƻƎǳŏŜ ŏŜ ōƛǘƛ ǎǘǾƻǊƛǘƛ ȊŀƪƭƧǳőƪŜ ƻ ƳƧŜǊŀƳŀ Ȋŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ 

ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀΣ ǎǾŜ ǳ ŎƛƭƧǳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛ ǇǊƻƳƛƧŜƴŜ 

modalne raspodjele dnevnih migracija. 

¶ tƭŀƴƛǊŀƴƻ ƧŜ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ƻ őƛƴƛǘŜƭƧƛƳŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀ 

ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳ DǊŀŘǳ ½ŀƎǊŜōǳΣ ǘŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŀƴŀƭƛȊŜ ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ ƻ 

prednostima i nedostatcima podsustava.  

wŀŘƛ ƪŀǎƴƛƧŜƎ ǇƻőŜǘƪŀ samog projekta i revidiranog financijskog okvira projekta realizirane su 

ǎƭƧŜŘŜŏŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ: 

¶ tǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ƛ ǎƛǎǘŜƳŀǘƛȊŀŎƛƧŀ őƛƴƛǘŜƭƧŀ ƪƻƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ǳǊōŀƴǳ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ (socio-

demografski, ǇƻƴǳŘŀ ƛ ǇƻǘǊŀȌƴƧŀΣ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƛΣ ekonomski, sigurnosni) 

¶ Snimanje GPS putanja autobusnih vozila javnoga gradskog prijevoza, tijekom 

referentnog radnog dana 

¢ƛƧŜƪƻƳ ǇǊƻǾŜŘōŜ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴŀ ƧŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŀ ōŀȊŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǎƴƛƳƭƧŜƴƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ 

ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳ DǊŀŘǳ ½ŀƎǊŜōǳΦ wŀŘƛ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƻƎ 

vremena trajanja projekta i oǇǎŜȌƴŜ ōŀȊŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀΣ ƻōǊŀŘŀ podataka sublimirana je na prve 

ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŜ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƎ ƛȊǾǊǑŀǾŀƴƧŀ ǾƻȊƴƻƎ ǊŜŘŀ ƻŘŀōǊŀƴƛƘ ƭƛƴƛƧŀ ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀΦ 

bŀǎǘŀǾƴƻΣ ƴŀƪƻƴ ǳǾƧŜǘƻǾŀƴƻƎ ȊŀǾǊǑŜǘƪŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀ όомΦ мнΦ нлмпΦύΣ ǇǊƻƧŜƪǘƴƛ ǘƛƳ ŏŜ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ ǎ 

dubinskom analiȊƻƳ ŘƛƴŀƳƛőƪƛƘ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǎƴƛƳƭƧŜƴƛƘ ƭƛƴƛƧŀ ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀΣ ǘŜ ŏŜ 

ŀƴŀƭƛȊŜ ŘƛǎŜƳƛƴƛǊŀǘƛ ƴŀ ŘƻƳŀŏƛƳ ƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ ȊƴŀƴǎǘǾŜƴƛƳ ƛ ǎǘǊǳőƴƛƳ konferencijama. 

hǎƛƳ ǇǊƻƧŜƪǘƴƻƎ ǘƛƳŀ ƛ ǇǊƛŘǊǳȌŜƴƛƘ őƭŀƴƻǾŀ ǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƭƛ ǎǳ ŀƪǘƛǾƴƻ ǎǘǳŘŜƴǘƛ 

diplomskog studija ς smjera Gradski prometΣ ƪƻƧƛ ǎǳ ƴŀ ǘŀƧ ƴŀőƛƴ ǎǘŜƪƭƛ ǇǊƛƳƛƧŜƴƧŜƴŀ ȊƴŀƴƧŀ ƛ 

ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƛƧŜ ǳ ǘŜǊŜƴǎƪƻƳ ƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀőƪƻƳ ǊŀŘǳ. 

¦ ƛȊǾǊǑƴƻƳ ŘƛƧŜƭǳ prikupljanja podataka o javnom gradskom prometu ς tramvajskom 

podsustavu, snimanje je ƻƳƻƎǳŏƛƻ ½ŀƎǊŜōŀőƪƛ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛ ǘǊŀƳǾŀƧ.  
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Kako je nabavka specijalizirane kamere kasnila (nabavka iz EU)Σ ǇƭŀƴƛǊŀƴŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǎǳ ǎŜ 

ǇǊƻǾƻŘƛƭŀ αƛƴ ǎƛǘǳά  putem GPS ƭƻƪŀǘƻǊŀ ƪƻƧƛ ǎǳ ǇǊƛōŀǾƭƧŜƴƛ ǎŀ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǘǊȌƛǑǘŀ za 

potrebe prethodnog projekta pod nazivom αwŀȊǾƻƧ ǇƭŀƴƻǾŀ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛά u 

ƳƧŜǎŜŎǳ ƻȌǳƧƪǳ нлмпΦ ƎƻŘƛƴŜΦ 

LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ǳ ƻƪǾƛǊǳ ǇǊƻƧŜƪǘŀ, a temeljena na analizi dostupnih baza podataka u 

kojima su prezentirani indikatori i őƛƴƛǘŜƭƧƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜΣ ukazuju da postoji dio 

ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǳ ƧŀǾƴƛƳ ōŀȊŀƳŀ ό{ǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ƭƧŜǘƻǇƛǎ wIΣ {ǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ƭƧŜǘƻǇƛǎ DǊŀŘŀ ½ŀƎǊŜōŀΣ LȊǾƧŜǑŏŜ ƻ 

ǎǘŀƴƧǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ wIΣ ƛ ŘǊΦύΣ ƴƻ ǘŀƪƻŚŜǊ ƛ Řŀ Řƛƻ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ 

ƴŀ ŘƛƴŀƳƛőƪŜ ǾŜƭƛőƛƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƎǊŀŘƻǾŀ ƴŜŘƻǎǘŀƧŜ όǇǊƻǎƧŜőƴŀ ōǊȊƛƴŀ ƪǊŜǘŀƴƧŀ 

vozila, ƳƻŘŀƭƴŜ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŜΣ ǇǊƻǎƧŜőƴŀ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ Ǉƻ ǎǾǊƘŀƳŀΣ ǇǊƻǎƧŜőƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜ 

putovanja po svrhama i sl.). 5ƛƻ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛƘ ŀ ƴŜƻōǊŀŚŜƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǾŜȊŀƴƛƘ Ȋŀ ŘƛƴŀƳƛőƪŜ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǾŜƭƛőƛƴŜ ŘƻǎǘǳǇŀƴ ƧŜ ǳ 5ǊȌŀǾƴƻƳ ȊŀǾƻŘǳ Ȋŀ ǎǘatistiku koji su prikupljeni prilikom 

ǇƻǇƛǎŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ нлммΦ ƎƻŘƛƴŜΦ ¢ǊŜōŀ ƪƻƴǎǘŀǘƛǊŀǘƛ Řŀ DǊŀŘ ½ŀƎǊŜōΣ ƪƻƧƛ ƧŜ ƴŀƧǾŜŏŀ ǳǊōŀƴŀ 

ǎǊŜŘƛƴŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧΣ ƴŜƳŀ ǎǳǎǘŀǾƴƻƎ ǇǊŀŏŜƴƧŀ ŘƛƴŀƳƛőƪƛƘ ǾŜƭƛőƛƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƻƎ 

ǎǳǎǘŀǾŀ Ȋŀ ǎǾƻƧŜ ǇƻŘǊǳőƧŜΦ {ƭƛőƴŀ ƧŜ ǎƛǘǳŀŎƛƧŀ ƛ Ȋŀ ƻǎǘŀƭŀ ǳǊōŀƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧΦ 

¦ƻōƛőŀƧŜƴƻ ǇƻǎǘƻƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎǘǳŘƛƧŜ ƛƭƛ ǇƭŀƴƻǾƛ ƪƻƧƛ ǎǳ ƛȊǊŀŚŜƴƛ Ȋŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ǳǊōŀƴŜ 

sredine, no nakon toga ne postoje kontrolno prikupljanje podataka, kako bi se moglo pratiti 

efekt primijŜƴƧŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǳ ƻŘǊŜŚŜƴƻƧ ǎǊŜŘƛƴƛΦ ¢ŀƪƻŚŜǊ ǘǊŜōŀ ƪƻƴǎǘŀǘƛǊŀǘƛ Řŀ ƛ Řƛƻ ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ 

javnih podataka se ne objedinjava u resornom ministarstvu ς Ministarstvu pomorstva, 

prometa i infrastrukture. 

tǊƛƧŜ ǎŀƳŜ ǇǊƻǾŜŘōŜ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀΣ prema planiranoj metodologiji, bilo je potrebno provjeriti i 

potreban uzorak snimanja ƪƻƧƛ ŏŜ ōƛǘƛ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀǘƛǾŀƴΣ ǘŜ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ƪƻƧŜƎ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǎ 

ƻŘǊŜŚŜƴƻƳ ǇƻǳȊŘŀƴƻǑŏǳ ȊŀƪƭƧǳőƛǾŀǘƛ ƻ ƻǎƴƻǾƴƻƳ ǎƪǳǇǳΦ 5ƛƻ ǇǊƻƧŜƪǘƴƻƎ ǘƛƳŀ ōŀǾƛƻ ǎŜΣ ƴŀ 

ȊƴŀƴǎǘǾŜƴƻ ǳǘŜƳŜƭƧŜƴ ƴŀőƛƴΣ ǇǊƻǾƧŜǊƻƳ ǇƻǘǊŜōƴŜ ǾŜƭƛőƛƴŜ uzorka pri prikupljanju podataka. 

tǊƻǾŜŘŜƴƻƳ ǇǊƻǾƧŜǊƻƳ ǳǘǾǊŚŜƴŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŀ ǾŜƭƛőƛƴŀ ǳȊƻǊƪŀΣ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ƪƻƧƛƳ ƧŜ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ 

provedeno, te je verificirana vjerodostojnost prikupljenih podataka. 

¦ ǇƭŀƴƻǾƛƳŀ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƧŀǾƴƛ ƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƧŜ ŘƻƳƛƴŀƴǘƴƛ ƴŀőƛƴ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ 

posebice radna ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ όǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǎŀ ǎǾǊƘƻƳ ƻŘƭŀǎƪŀ ƛ Řƻƭŀǎƪŀ ǎ ǇƻǎƭŀΣ ƻŘƭŀȊŀƪ ǳ Ǒƪƻƭǳ ƛ ǎƭΦύΦ 

Stoga je analiza operativnih karakteristika autobusnog podsustava javnog gradskog prijevoza 

ƻŘ ǇǊŜǎǳŘƴŜ ǾŀȌƴƻǎǘƛ ǳƪƻƭƛƪƻ ǎŜ ȌŜƭƛ ǎǘǾƻǊƛǘƛ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘŜ Ȋŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘǎƪƛ ƻŘƴƻǎ ƛȊƳŜŚǳ ƧŀǾƴƻƎ 

ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛ ƻǎǘŀƭƛƘ ƴŀőƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΦ Kako u Gradu Zagrebu autobusni podsustav 
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prolazi jednim dijelom (gradske linije) kroz urbano tkivo grada, te je manjim dijelom izdvojen 

od ostalog promŜǘƴƻƎ ǘƻƪŀΣ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧe je fokusirano na analizu operativnih karakteristika 

tramvajskog podsustava javnog gradskog prijevoza. ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ǊŀŘƛ ǳǎǇƻǊŜŘōŜΣ ƛȊǾǊǑŜƴƻ ƧŜ 

snimanje i prigradsko-ƎǊŀŘǎƪƛƘ ƭƛƴƛƧŀ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀΣ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƳƻƎƭŀ ƛȊǾǊǑƛǘƛ Řǳōƛƴǎƪŀ ŀƴŀƭƛȊŀ 

operativnih karakteristika ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΣ ǘŜ ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ ƻ ƳƧŜǊŀƳŀ Ȋŀ 

ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ƭƛƴƛƧŀΦ   

Prostorno vremenski podaci prikupljeni su u referentnim radnim danima za ǾŜŏƛƴǳ vozila na  

linijama odabranih linija autobusnog podsustava.  
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REZULTATI PROJEKTA ȵANALIZA FUNKCIJE JAVNOG GRADSKOG 

02)*%6/:! 5 /$2¼)6/* URBANOJ MOBILNOSTIȰ 

¦ ǎƪƭƻǇǳ ȊƴŀƴǎǘǾŜƴƻƎ ǇǊƻƧŜƪǘŀ α!ƴŀƭƛȊŀ ŦǳƴƪŎƛƧŜ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳ ƻŘǊȌƛǾƻƧ ǳǊōŀƴƻƧ 

Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛά ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊƛƳŀ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƪƻƧƛ ǎǳ ōƛƭƛ 

ǘŜƳŜƭƧ Ȋŀ ŘŀƭƧƴƧŜ ŀƴŀƭƛȊŜΦ tƛƭƻǘ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀ ǇǊƻǾedena su u Gradu 

Zagrebu tijekom mjeseca studenog 2014.   

¦ ǎǾǊƘǳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ǇƻŘǎǳǎǘŀǾŀΣ ŎƛƭƧ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ōƛƻ ƧŜ ǳǾƛŘ ǳ 

ƴŜǇǊŀǾƛƭƴƻǎǘƛ ǾǊŜƳŜƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƴŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴƛƳ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀΣ ǘŜ ŘƻōƛǾŀƴƧŜ 

operativne brzine radi usporedbe sa ostalim modalitetima prijevoza putnika u Gradu Zagrebu. 

LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƧŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻ ƴŀ ǎŜŘŀƳ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƘ ƭƛƴƛƧŀ DǊŀŘŀ ½ŀƎǊŜōŀ ǊŀȊƭƛőƛǘƻ ǇƻƭƻȌŜƴƛƘ ǳ 

gradskom tkivu ς od liƴƛƧŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ƪǊŜŏǳ Ǉƻ ǎǊŜŘƛǑǘǳ Ǝrada do prigradskih linija. Za sve linije 

ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ ƧŜ ǾŜƻƳŀ ǎƭŀōŀ ƛȊŘǾƻƧŜƴƻǎǘ ƻŘ ƻǎǘŀƭƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƴŜǇƻǎǘƻƧŀƴƧŜ ŘŀǾŀƴƧŀ 

ǇǊŜŘƴƻǎǘƛ ǇǊƻƭŀǎƪŀ ƪǊƻȊ ǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀΦ 

 LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ǎŜ ƧŜ ǎŀǎǘƻƧŀƭƻ ƻŘ őŜǘƛǊƛ ŜǘŀǇŜΥ 

¶ ǇǊǾŀ ŜǘŀǇŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƛȊǊŀŘǳ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƘ ƭƛƴƛƧŀ ǳ ƎŜƻǇǊƻǎǘƻǊƴƻƳ ƻƪǊǳȌenju, 

¶ ŘǊǳƎŀ ŜǘŀǇŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƧŜ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀΣ 

¶ ǘǊŜŏŀ ŜǘŀǇŀ ƧŜ ƻōǊŀŘŀ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƘ ǊǳǘŀΣ 

¶ őŜǘǾǊǘŀ ŜǘŀǇŀ ƧŜ ƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀŎƛƧŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀΦ 

Za uzorak je odabrano sedam autobusnih linija, prikazanih u tablici 1. Reprezentativnost 

uzorka linija u ǾǊŜƳŜƴǳ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƻőƛǘǳƧŜ ǎŜ ǳ ǊŀȊƴƻƭƛƪƻǎǘƛ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ ǘƛǇ ƭƛƴƛƧŜ ƛ ǇƻƭƻȌŀƧ ǳ 

ƎǊŀŘǎƪƻƳ ǘƪƛǾǳΦ LȊ ǘŀōƭƛŎŜ ƧŜ ǳƻőƭƧƛǾƻ ƪŀƪƻ ƧŜ ǳŘƛƻ ȌǳǘƛƘ ǘǊŀƪƻǾŀ Ȋŀ ǾŜŏƛƴǳ ƭƛƴƛƧŀ ƴŜȊƴŀǘŀƴΣ ǘŜ ǳ 

ǇǊŀǾƛƭǳ ƴŜ ǇǊƛŘƻƴƻǎƛ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧǳ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛΦ 

¦ȊƻǊƪƻƳ ƧŜ ƻōǳƘǾŀŏŜƴƻΣ ǇǊƻƳŀǘǊŀƧǳŏƛ ƭƛƴƛƧŜ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƻΣ нлн ǎǘŀƧƭƛǑǘŀΣ муу ƳŜŚǳǎǘŀƧŀƭƛǑƴƛƘ 

udaljenosti, odnosno 139 km autobusnih linija. 

tǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƧŜ ƛȊǾŜŘŜƴƻ ƴŀ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ ǇƻƳƻŏǳ Dt{ ƭƻƪŀǘƻǊŀ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴƛƳ 

ƴŀ ǾƻȊŀőƪǳ ƪƻƴȊƻƭǳ ŀǳǘƻōǳǎŀΦ tƻŘŀŎƛ ǎǳ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƛ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ Ȋŀ ǊŀŘƴŜ ŘŀƴŜΣ ǘŜ ǎǳ ƻōǳƘǾŀŏŜƴŀ 

о ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ ǇŜǊƛƻŘŀ ǘƻƪƻƳ ŘŀƴŀΥ 

¶ ƧǳǘŀǊƴƧŜ ǾǊǑƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜΣ лсΥол ς 08:30, J 

¶ ƛȊǾŀƴǾǊǑƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜΣ луΥол ς 14:30, I 

¶ ǇƻǎƭƛƧŜǇƻŘƴŜǾƴƻ ǾǊǑƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜΣ мпΥол ς 17:30, P.  
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Tablica 1. Odabrani reprezentativni uzorak autobusnih linija 

Linija Naziv Tip tƻƭƻȌŀƧ ¦Řƛƻ ȌǳǘƛƘ 

trakova, % 

118 ¢ǊƎ aŀȌǳǊŀƴƛŏŀ - Voltino gradska radijalna 0 

146 wŜƭƧƪƻǾƛŏŜǾŀ - aŀƭŜǑƴƛŎŀ - Jankomir gradska radijalna 15 

109 2ǊƴƻƳŜǊŜŎ - Dugave gradska tangencijalna 3 

220 Glavni kolodvor - Dugave gradska radijalna 6 

269 Borongaj - Sesvetski Kraljevec prigradska periferna 4 

110 Savski most - Botinec prigradska periferna 1 

168 Savski most - WŜȌŘƻǾŜŎ - tǊŜőƪƻ prigradska periferna 0 

 

½ŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƧŜ ōƛƭŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ pokrivenost vozila na linijama od 95 %, te 

maleni gubici zbog izostajanja GPS signala ς ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ ǳ фл ҈ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƛȊƳŜŚǳ ŘǾŀ 

terminala. 

½ŀ ƻōǊŀŘǳ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴŀ ǎǳ ǘǊƛ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴŀ ǎƻŦǘǾŜǊŀΥ 

¶ CanWay ς za dobivanje ruta vozila i promjenu formata, 

¶ QGIS ς Ȋŀ ǊŀǑőƭŀƳōǳ Ǌǳǘŀ ƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ 

¶ MS Excel ς za obradu ruta i interpretaciju rezultata. 

LȊ ǊŀǑőƭŀƳōŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƛȊǊŀŚŜƴŜ ǳ vDL{-u dobivena su vremena putovanja na autobusnim 

ƭƛƴƛƧŀƳŀΣ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƻ Ǉƻ ǎƳƧŜǊƻǾƛƳŀΦ 

Rezultati obrade podataka su ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ǇƻƳƻŏǳ ǘǊƛ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀΥ 

¶ ƻŘǎǘǳǇŀƴƧŜ ǾǊŜƳŜƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ǇǊƻǎƧŜőƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ 

¶ odstupanje vremena putovanja u odnosu na slijed vozila, 

¶ obrtne brzine na liniji. 

LȊ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǎŜ ǳƻőŀǾŀ ƪŀƪƻ ƴŀƧǾŜŏŀ ƻŘǎǘǳǇŀƴƧŀ ǾǊŜƳŜƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ όƻƪƻ рл҈ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƎ 

ǾǊŜƳŜƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀύ ƴŀǎǘŀƧǳ ƴŀ ƭƛƴƛƧƛ мму Ȋŀ ƛȊǾŀƴǾǊǑƴƻ ƛ ǇƻǎƭƛƧŜǇƻŘƴŜǾƴƻ ǾǊǑƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜΦ 

wŀȊƭƻƎ ǘƻƳŜ ƧŜ ǇƻƭƻȌŀƧ ƭƛƴƛƧŜ ǳ ƪƻǊƛŘƻǊƛƳŀ αzelenog valaά ƻƪƻ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ α¢ǊƎ aŀȌǳǊŀƴƛŏŀάΣ ƎŘƧŜ 

ŘƻƭŀȊƛ Řƻ ȊŀƎǳǑŜƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ ƻǎƻōƴƛƘ ŀǳǘƻƳƻōƛla.  

¢ŀƪƻŚŜǊΣ ǇǊƛƳƧŜŏǳƧŜ ǎŜ ƻŘǎǘǳǇŀƴƧŜ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ǎƭƛƧŜŘ ǾƻȊƛƭŀ όƛƴǘŜǊǾŀƭύ ǾŜŏŜ ƻŘ ƧŜŘƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ǳ 

ƻōŀ ǎƳƧŜǊŀ ƴŀ ƭƛƴƛƧŀƳŀ мму ƛ млф ǳ ǇƻǎƭƛƧŜǇƻŘƴŜǾƴƻƳ ǾǊǑƴƻƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧǳΦ 
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LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜƳ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜǘƛƭƻΣ ƪŀƪƻ uz manje iznimke, obrtna brzina raste kako je linƛƧŀ ǇƻƭƻȌŜƴŀ 

ŘŀƭƧŜ ƻŘ ǎǊŜŘƛǑǘŀ ƎǊŀŘŀΦ ½ŀ ƭƛƴƛƧŜ мму ƛ млф ōǊȊƛƴŀ ƧŜ ǎƭƛőƴŀ ōǊȊƛƴƛ ǳ ǘǊŀƳǾajskom podsustavu od 

12,4 km/h, dok za ostale linije raste i do 2,р Ǉǳǘŀ ǾŜŏƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƴŀ ǇǊƛƎǊŀŘǎƪƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ ǎŀ 

ǾŜƭƛƪƛƳ ƳŜŚǳǎǘŀƧŀƭƛǑƴƛƳ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛƳŀΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ƻōǊǘƴŀ ōǊȊƛƴŀ ƧŜ ǳǾƛƧŜƪ ƴŀƧƳŀƴƧŀ ƴŀƧǾƛǑŜ ǳ 

ǇƻǎƭƛƧŜǇƻŘƴŜǾƴƻƳ ǾǊǑƴƻƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧǳ ƧŜǊ ǘǊŀƧŜ ŘǳȌŜ ŀƪƻ ǎŜ ǳǎǇƻǊŜŘƛ ǎ ƧǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾǊǑƴƛƳ 

ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜƳΦ YƻƴƪǊŜǘƴƻΣ ǇǊƻǎƧŜőƴŀ obrtna brzina Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴŜ ƎǊŀŘǎƪŜ ƭƛƴƛƧŜ ƛȊƴƻǎƛ мрΣу 

km/h, a za prigradske linije 21,2 km/h. 

½ōƻƎ ƪǊŀǘƪƻŏŜ ǘǊŀƧŀƴƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ƛ ƴŜŘƻǾƻƭƧƴƻƎ ǾǊŜƳŜƴŀΣ ƻōǊŀŘŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ŏŜ ǎŜ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ ǳ 

нлмрΦ ƎƻŘƛƴƛΦ LȊ ǾŜƭƛƪŜ ōŀȊŜ ƻŘ оп ǎƴƛƳƭƧŜƴŜ ǊǳǘŜΣ рпн ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƛ уллΦллл Dt{ ǘƻőŀƪŀ ƳƻƎǳŏŜ 

ƧŜ ƻǎƛƳ ƴŀǾŜŘŜƴŀ ǘǊƛ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀǘƛ ƧƻǑ ȊƴŀőŀƧƴƛƘ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ Řƻōƛƻ Ǒǘƻ ōƻƭƧƛ 

uvid u funkcioniranje autobusnog podsustava Grada Zagreba.  

¢ŀƪƻŚŜǊΣ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƭŀƪǑŀƻ ǇǊƻŎŜǎ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƘ όƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘύ ƭƛƴƛƧŀ ǇǊŜŘƭŀȌŜ ǎŜ 

½ŀƎǊŜōŀőƪƻƳ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƻƳ ǘǊŀƳǾŀƧǳ Řŀ ȊŀƧŜŘƴƻ ǎ DǊŀŘƻƳ ½ŀƎǊŜōƻƳ ƴŀǇǊŀǾƛ ƎŜƻǊŜŦerencirani 

video svih linija javnog gradskog prijevoza.      
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P,!. "5$5G)( )342!¼)6!.*! 

 

hőŜƪǳƧŜ ǎŜ ƴŀǎǘŀǾŀƪ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀ αwŀȊǾƻƧ ǇƭŀƴƻǾŀ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ 

Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛά  ǘŜƳŜƭƧŜƳ ¦ƎƻǾƻǊŀ ƻ ƴŀƳƧŜƴǎƪƻƳŜ ǾƛǑŜƎƻŘƛǑƴƧŜƳ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧǳ ȊƴŀƴǎǘǾŜƴŜ 

djelatnosti u godinama 2013., 2014. i 2015.  ƴŀ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘǳ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΦ 

Na ōǳŘǳŏŜƳ projektu se planiraju ƛȊǾǊǑƛǘƛ ǎƭƧŜŘŜŏŜ aktivnosti: 

¶ Dubinska analiza prostorno-vremenskih podataka o tramvajskom i autobusnom 

ǇƻŘǎǳǎǘŀǾǳ ǳ ŎƛƭƧǳ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǳǎƭǳƎŜ όōǊȊƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ ǘƻőƴƻǎǘ ƛ ǊŜŘƻǾƛǘƻǎǘ 

ƛȊǾǊǑŀǾŀƴƧŀ ǾƻȊƴƻƎ ǊŜŘŀ ƛ ǎƭΦύ 

¶ LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ȊŀǇƻǎƧŜŘƴǳǘƻǎǘƛ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǾƻƭǳƳŜƴŀ ƴŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴƛƳ ǇǊŜǎƧŜŎƛƳŀ i 

ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴƻƳ ǾǊŜƳŜƴǳ ǳ Gradu Zagrebu 

¶ LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǾƻƭǳƳŜƴŀ ƴŀ ŜƳƛǎƛƧǳ ǎǘŀƪƭŜƴƛőƪƛƘ plinova i razinu buke 

u Gradu Zagrebu 

¶ LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘƻƪŀ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ bicikala u Gradu 

Zagrebu po svrsi putovanja 

¶ Sublimacija i izrada ȊƴŀőŀƧƴƛƧƛƘ  őƛƴƛǘŜƭƧŀ ǳǊōŀƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ Ȋŀ ƎǊŀŘƻǾŜ wI. 

Javni gradski prijevoz u Gradu ½ŀƎǊŜōǳ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƻƪƻǎƴƛŎǳ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΣ ǎǘƻƎŀ 

ŏŜ ǎŜ Ŧƻƪǳǎ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ ǳ ǘƻƳ ǇǊŀǾŎǳ ƴŀ ƴŀőƛƴ Řŀ ǎŜ  snime karakteristike putovanja 

ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƳƻƎƭŜ ǇƻōƻƭƧǑŀǘƛ ƴƧŜƎƻǾŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǎŜ ƛ ǇǊŜŘƭƻȌƛǘƛ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƳƧŜǊŜΣ ǇƻǎŜōƛŎŜ ǳ 

ǇƻǾŜŏŀƴƧǳ operativne brzine. 

{ ƻǎǘŀƭƛƳ ǎǳŘƛƻƴƛŎƛƳŀ όDǊŀŘ ½ŀƎǊŜōΣ ¦ŘǊǳƎŜ ŎƛǾƛƭƴƻƎ ŘǊǳǑǘǾŀ ƛ ŘǊΦ, lokalne uprave drugih 

gradova) u procesu planiranja urbane mobilnosti ǇǊƛǎǘǳǇƛǘ ŏŜ ǎŜ ŦƻǊƳƛǊŀƴƧǳ ȊŀƧŜŘƴƛőƪŜ ǾƛȊƛƧŜ 

ǊŀȊǾƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ DǊŀŘŀ ½ŀƎǊŜōŀΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ŏŜ ǎŜ ǇǊƛǎǘǳǇƛǘƛ ƛ ŘƛǎŜƳƛƴŀŎƛƧƛ ǎǘŜőŜƴƛƘ 

spoznaja ostalim gradovima u RH i susjednim zemljama (Srbija, Crna Gora i Bosna i 

Hercegovina). 

tƭŀƴƛǊŀƴŀ ƧŜ ƛ ŀƪǘƛǾƴŀ ǎǳǊŀŘƴƧŀ ǎ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻƳ ǇƻƳƻǊǎǘǾŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ 

zakona i propisa kojima ǎŜ ǳǊŜŚǳƧǳ ǇƛǘŀƴƧŀ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ 
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PROJEKTI TIM 

 

Voditelj projekta dr. sc. 5ŀǾƻǊ .Ǌőƛŏ (davor.brcic@fpz.hr), je izvanredni profesor na Fakultetu 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ȊƴŀƴƻǎǘƛΣ tǊƻőŜƭƴƛƪ ƧŜ hŘǎƧŜƪŀ ǇǊƻƳŜǘ ƛ tǊŜŘǎǘƻƧƴƛk Zavoda za gradski promet. 

tǊŜŘŀƧŜ ƴƛȊ ǇǊŜŘƳŜǘŀ ƴŀ ǇǊŜŘŘƛǇƭƻƳǎƪƻƳΣ ŘƛǇƭƻƳǎƪƻƳΣ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛǎǘƛőƪƻƳ ƛ poslijediplomskom 

doktorskom studiju, koji su vezani za urbani promet. Tijekom svog znanstvenog i 

ǇǊƻŦŜǎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǊŀŘŀ ǾƻŘƛƻ ƧŜ ƛƭƛ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƻ ǳ ǾƛǑŜ ȊƴŀƴǎǘǾŜƴƛƘ ƛ ǎǘǊǳőƴƛƘ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀΦ U svom 

profesionalnom radu fokus je usmjerio na: prometno planiranje i modeliranje prijevozne 

ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ urbanih sredina, primjenu suvremene tehnologije u prometu, sigurnost u 

cestovnom prometu te ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ urbanih sredina. 

 

Dr. sc. [ƧǳǇƪƻ ~ƛƳǳƴƻǾƛŏ (ljupko.simunovic@fpz.hr) je izvanredni profesor na Fakultetu 

prometnih znanosti i voditelj Katedre za tehniku gradskog prometa. Predaje niz predmeta na 

predŘƛǇƭƻƳǎƪƻƳΣ ŘƛǇƭƻƳǎƪƻƳΣ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛǎǘƛőƪƻƳ ƛ poslijediplomskom doktorskom studiju, koji 

su vezani za urbani promet. U svom profesionalnom radu ǾƻŘƛƻ ƧŜ ƴƛȊ ȊƴŀƴǎǘǾŜƴƛƘ ƛ ǎǘǊǳőƴƛƘ 

ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ bƧŜƎƻǾƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƧŜΥ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧe u prometu, 

teorija prometnog toka, nemotorizirani promet i prometna sigurnost. 

 

Dr. sc. DƻǊŘŀƴŀ ~ǘŜŦŀƴőƛŏ (gordana.stefancic@fpz.hr) je redoviti profesor u trajnom zvanju na 

Fakultetu prometnih znanosti, voditeljica Katedre za tehnologiju gradskog prometa, 

ǾƻŘƛǘŜƭƧƛŎŀ ǇƻǎƭƛƧŜŘƛǇƭƻƳǎƪƻƎ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛǎǘƛőƪog studija smjer Gradski promet. Predaje niz 

predmeta na predŘƛǇƭƻƳǎƪƻƳΣ ŘƛǇƭƻƳǎƪƻƳΣ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛǎǘƛőƪƻƳ ƛ poslijediplomskom doktorskom 

studiju, koji su vezani za urbani promet. U svom profesionalnom radu vodila je niz znanstvenih 

ƛ ǎǘǊǳőƴƛƘ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ bƧŜȊƛƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƧŜ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ 

gradskog prometa, kolodvori i terminali i modeli prijevoza putnika u gradovima. 

 

Dr. sc. Marko Slavulj (marko.slavulj@fpz.hrύ ƧŜ ŘƻƪǘƻǊ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǘŜƘƴƛőƪƛƘ ȊƴŀƴƻǎǘƛΣ 

polje Tehnologija prometa i transport. Zaposlen je na fakultetu prometnih znanosti pri Zavodu 

Ȋŀ ƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘΦ bƧŜƎƻǾƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƧŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƳƻōƛƭƴƻǑŏǳΣ L¢{ ǳ ƎǊŀŘǎƪƻƳ 

ǇǊƻƳŜǘǳ ƛ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǎ ǇƻǎŜōƴƛƳ ŦƻƪǳǎƻƳ ƴŀ ǇƭŀƴƻǾŜ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǊōŀƴŜ 

mobilnosti. Nacionalna je kontakt osoba za razvoj SUMP-ova u Republici Hrvatskoj (Projekt 

ENDURANCE), http://www.epomm.eu/endurance/index.php?id=2803). 

 

aŀǊƛƻ 0ƻǎƛŏ (mario.cosic@fpz.hr) PhD cand., je ŘƛǇƭƻƳƛǊŀƴƛ ƛƴȌŜƴƧŜǊ ǇǊƻƳŜǘŀΦ !sistent je na 

Fakultetu prometnih znanosti i doktorski kandidat na studiju ¢ŜƘƴƻƭƻǑƪƛ ǎǳǎǘŀǾƛ u prometu i 

transportu. Njegovo pƻŘǊǳőƧŜ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘΦ 

 

mailto:davor.brcic@fpz.hr),
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Damir Budimir (damir.budimir@fpz.hr) PhD cand., je ŘƛǇƭƻƳƛǊŀƴƛ ƛƴȌenjer prometa. Asistent 

je na Fakultetu prometnih znanosti  i doktorski kandidat na studiju ¢ŜƘƴƻƭƻǑƪƛ ǎǳǎǘŀǾƛ u 

prometu i transportu. Njegovo pƻŘǊǳőƧŜ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŜ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳΣ Geografski 

Informacijski Sustavi ǳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƛ ǘŜƘƴƛőƪŀ ƭƻƎƛǎǘƛƪŀΦ 

 

5ƛŀƴŀ wǳǇőƛŏ (diana.rupcic@fpz.hr)Σ tƘ5 ŎŀƴŘΦ ƧŜ ŘƛǇƭƻƳƛǊŀƴŀ ƛƴȌŜƴƧŜǊƪŀ ƳŀǘŜƳŀǘƛƪŜΦ 

Zaposlena je Fakultetu prometnih znanosti pri Katedri za primijenjenu matematiku i statistiku. 

Doktorski je kandidat na Prirodoslovnom-ƳŀǘŜƳŀǘƛőƪƻƳ ŦŀƪǳƭǘŜǘǳ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΦ 

 

tǊƛŘǊǳȌŜƴƛ őƭŀƴ projektu: 

5ƛƴƻ ~ƻƧŀǘ (dino.sojat@fpz.hr) ƧŜ ƳŀƎƛǎǘŀǊ ƛƴȌŜƴƧŜǊ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ ¢ǊŜƴǳǘŀőƴƻ ƧŜ ǳ 

ǎǾƻƧǎǘǾǳ ǾŀƴƧǎƪƻƎ ǎǘǊǳőƴƻƎ ǎǳǊŀŘƴƛƪŀ ƴŀ CŀƪǳƭǘŜǘǳ prometnih znanosti pri Zavodu za gradski 

promet. bƧŜƎƻǾƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƧŜ ƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ǎ ƴŀƎƭŀǎƪƻƳ ƴŀ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƧŜΣ ǎƛƳǳƭƛǊŀƴƧŜ 

i optimizacije u javnom gradskom prijevozu. 

 

 

 

 

 

 

  

mailto:damir.budimir@fpz.hr
mailto:diana.rupcic@fpz.hr
mailto:dino.sojat@fpz.hr


ANALIZA FUNKCIJE JAVNOG Dw!5{YhD twLW9±h½!  ¦ h5w¿L±hW ¦w.!bhW ah.L[bh{¢L 

ZBORNIK                   17 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3!¼%CI IZLAGANJA 

  



ANALIZA FUNKCIJE JAVNOG Dw!5{YhD twLW9±h½!  ¦ h5w¿L±hW ¦w.!bhW ah.L[bh{¢L 

ZBORNIK                   18 

 

/$2¼)6) 52"!.) 2!:6/J I TRANSPORT 

Prof. dr. sc. Ljupko Ġimunoviĺ 

Fakultet prometnih znanosti Sveuļiliġta u 

Zagrebu 

Zavod za gradski promet 

 

 

 

{ŀȌŜǘŀƪ 

DǊŀŘƻǾƛ ŘŀƴŀǑƴƧƛŎŜ ƻŘŀǾƴƻ ǎǳ ǇǊŜǊŀǎƭƛ svoje prvobitne humane okvire. Jedna od krivnji za to 

ƭŜȌƛ ǳ ƴŜǇƭŀƴƛǊŀƴƻƧ ǳǊōŀƴƛȊŀŎƛƧƛ ƛ ƴŜƪƻƴǘǊƻƭƛǊŀƴƻƳ ǑƛǊŜƴƧǳ ƎǊŀŘƻǾŀΦ /ŜƴǘǊƛ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛΣ ƪƻƧƛ 

induciraju mobilnost, neplanski su razbacani na udaljena mjesta u gradovima. Povezivanje 

centara aktivnosti s mjestima stanovanja, za sada, najbolje osigurava vlastiti automobil. 

aŜŚǳǘƛƳΣ ƴŀƎƭƛ ǇƻǊŀǎǘ automobila na cesti polako se pretvara u svoju suprotnost i postaje 

ƪƻőƴƛŎƻƳ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ƎǊŀŘŀΦ tƻǎƭƧŜŘƛŎŜ ǘƻƎŀ ǎǳ ǾŜƭƛƪŀ ȊŀƎŀŚŜƴƧŀ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ǊŀǎƛǇŀƴƧŜ ǾǊŜƳŜƴŀ ƛ 

ŜƴŜǊƎƛƧŜΣ ƳƴƻǑǘǾƻ ƴŜǇƻǘǊŜōƴƛƘ ƪǊŜǘŀƴƧŀΣ ƻǘǳŚŜƴƻǎǘ ƛ ƻǎƧŜŏŀƧ ǳǎŀƳƭƧŜƴƻǎǘƛ ƎǊŀŚŀƴŀ. 

PƻƴƻǾƴƻ ǎŜ ƻȌƛǾƭƧŀǾŀƧǳ ƛŘŜƧŜ Ȋŀ ƘǳƳŀƴƛȊŀŎƛƧƻƳ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀΦ wŀȊǾƛƧŜƴŜ ȊŜƳƭƧŜ ǎǾŜ ǎŜ ǾƛǑŜ 

ƻƪǊŜŏǳ ƻŘǊȌƛǾƻƳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧǳ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ƴŀǎǘƻƧŜ stvoriti pretpostavke za razvitak 

ǇǊƻƳŜǘŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛƳ ǇƻǘǊŜōŀƳŀ ƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛƳŀΦ Pred urbaniste i prometne planere 

ǇƻǎǘŀǾƭƧŀ ǎŜ ǾǊƭƻ ƪƻƳǇƭŜƪǎŀƴ ȊŀŘŀǘŀƪ Ȋŀ ƪƻƧƛ ōƛ ƻƴƛ ƳƻǊŀƭƛ ƴŀŏƛ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ǊƧŜǑŜƴƧŜΦ ½ŀŘŀǘŀƪ 

ƻŘǊȌƛǾƻǎǘƛ ƧŜ ŘǳƎƻǊƻőŀƴ ƛ ȊŀƘǘƧŜǾŀƴ ƧŜǊ ǘǊŀȌƛ Řŀ se ōǳŘǳŏƛƳ ƎŜƴŜǊŀŎƛƧŀƳŀ osigura barem 

onoliko vrijednosti koliko je naslijeŚŜƴƻ ƻŘ ǇǊŜǘƘƻŘƴŜ ƎŜƴŜǊŀŎƛƧŜΦ .ǳŘǳŏƛ Řŀ ƧŜ ȊŀŘŀǘŀƪ 

kompleksan, ƴƧŜƎƻǾƻ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŜ ǘǊŀȌƛ ǎƛƴŜǊƎƛƧǳ ŜƪǎǇŜǊǘƴƛƘ ȊƴŀƴƧŀ ƛ ǳƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ ǑƛǊŜ ŘǊǳǑǘǾŜƴŜ 

ȊŀƧŜŘƴƛŎŜ ǳ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŜ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ǇǊƻōƭŜƳŀ. Prvo su to shvatili urbanisti i prometni planeri. 

¦ƻőƛƭƛ ǎǳ Řŀ rŀȊƭƛƪŜ ǳ ƴŀƳƧŜƴƛ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ǳȊǊƻƪǳƧǳ ǊŀȊƭƛƪŜ ǳ ǾŜƭƛőƛƴƛΣ ǎŀǎǘŀǾǳ ǘŜ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƳ ƛ 

ǾǊŜƳŜƴǎƪƻƳ ǊŀǎǇƻǊŜŘǳ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ Ǒǘƻ ƧŜ vrlo bitno za optimalni raspored prometnih tokova 

unutar gradskog prostora. U svojoj studiji Martens, M.1 ȊŀƪƭƧǳőǳƧŜ da je: 

                                                        
1 Martens, M.: Adaptive cities in Europe: interrelationships between urban structure, mobility and regional 
planning strategies, FMG (AISSR), Amsterdam, 2006. 
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a) ǳ ƳŀƭƛƳ ƳƻƴƻŎŜƴǘǊƛőƴƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ƴŜƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ƴŀőƛƴ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƴŀƧōƻƭƧŀ 

alternativa automobilu 

b) ǳ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊƛőƴƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ, javni promet glavna alternativa prijevozu automobilom  

c) ŘƛǎǇŜǊȊƛǾƴŀ ƎǊŀŘǎƪŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƴŀƧƳŀƴƧŜ ƻŘǊȌƛǾŀ ȊōƻƎ ƴƛǎƪŜ ƎǳǎǘƻŏŜ ƛ visoke ovisnosti o 

automobilu. 

DǊŀŘƻǾƛ ǎ ƴƛǎƪƻƳ ƎǳǎǘƻŏƻƳ ǎǘŀƴƻǾŀƴƧŀ ǇƻƪǊƛǾŀƧǳ Ǉǳƴƻ ǾŜŏŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƻŘ ƎǊŀŘƻǾŀ ǎ ǾƛǎƻƪƻƳ 

ƎǳǎǘƻŏƻƳ ƛ ǎǘƻƎŀ ǾƛǑŜ ǇƻƎƻŘǳƧǳ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀΣ ŀ ƳŀƴƧŜ Ȋŀ ǳǇƻǊŀōǳ ƧŀǾƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ 

i bicikla. Nekontrolirano ǑƛǊŜƴƧŜ ƎǊŀŘƻǾŀ ƛ ǊŀȊdioba aktivnosti u prostoru odnosno neplanske 

ǇǊƻƳƧŜƴŜ ǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧǳ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ, ǇƻǾŜŏŀǾŀƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴǳ ǇƻǘǊŀȌƴƧǳ őƛƳŜ ǎŜ ǎǘǾŀǊŀƧǳ ȊŀƎǳǑŜƴƧŀ, 

koja automatski vode do ekonomskih gubitaka i ǎƻŎƛƧŀƭƴŜ ŜƪǎƪƭǳȊƛƧŜ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ. 

S druge strane, efikasan transport, stimulira urbani rast, ekonomski razvoj, promjene u 

ƪƻǊƛǑǘŜƴƧǳ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀΣ ǎƻŎƛƧŀƭƴƛ ƴŀǇǊŜŘŀƪ ƛ ōƻƭƧǳ ƛƴƪƭǳȊƛƧǳ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ. Yŀƻ ȊŀƪƭƧǳőŀƪ ƳƻȌŜ ǎŜ 

izvesti da je urbani rast strogo povezan s transportom, ali ǎ ǊŜŎƛǇǊƻőƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛőƴƛƳ ŜŦŜƪǘƛƳŀ.  

BǳŘǳŏƛ Řŀ ƧŜ ǳƻőŜƴŀ Ƨŀƪŀ ǾŜȊŀ ƛȊƳŜŚǳ ƴŀƳƧŜƴŜ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ƛ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǇƻŘǳȊƛƳŀƧǳ ǎŜ ȊŀƧŜŘƴƛőƪŜ 

akcije ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧƛƭŀ ƳƻōƛƭƴƻǎǘΣ ŀ ǳ ƛǎǘƻ ǾǊƛƧŜƳŜ ǎƳŀƴƧƛƭƻ ȊŀƎǳǑŜƴƧŜΦ ¦ ƴƻǾƛƧŜ ǾǊƛƧŜƳŜΣ 

ƴŀƎƭŀǎŀƪ ǎŜ ǎǘŀǾƭƧŀ ƴŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛΣ ǇǊŀǾŜŘŀƴ ƛ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾ ǇǊijevoz. Ovo je potpuno 

suprotan pristup tradicionalnome, koji se temelji na maksimiziranju ponude, gradnji 

prometnica, davanju prioriteta i maksimiziranju protoka vozila pred protokom ljudi. 

¢ǊŀŘƛŎƛƻƴŀƭƴƻ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ǇǊŜŎƧŜƴƧǳƧŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ǘŜƘƴƛőƪƛƘ ǊƧŜǑŜƴƧŀΣ a podcjenjuje indirektne 

ǘǊƻǑƪƻǾŜ όƴǇǊΦ ƛƴŘǳŎƛǊŀƴŜ ǾƻȌƴƧŜ ƻǎƻōƴƛƳ automobilima, prenamjene ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ƛǘŘΦΦύΦ hŘǊȌƛǾƻ 

planiranje usmjereno je na optimiziranje mobilnosti (slobodan izbor kako, kada i gdje 

putovati), minimiziranje gradnje, optimalno planiranjŜ ƴŀƳƧŜƴŜ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ǎŀ ǎǾǊƘƻƳ ǳƎƻŘƴƛƧŜƎ 

ȌƛǾƻǘŀ ǳ gradu, upravljanje parkiranjem, comodality, poǾŜŏŀƴƧŜ ǇƻǇǳƴƧŜƴƻǎǘƛ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀ ƛ 

ǇƻƴǳŘǳ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛƘ ƻǇŎƛƧŀ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ǇǊƻƳƧŜƴŜ ƴŀőƛƴǎƪŜ ǊŀȊŘƛƻōŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ όModal 

Split). 

Stoga, u ǾƻŚŜƴƧǳ ǳǊōŀƴƛǎǘƛőƪŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ, ǘǊŜōŀ Ȋƴŀǘƴƻ ǾƛǑŜ ǇŀȌƴƧŜ ǇƻǎǾŜǘƛǘƛ ǇǊƻƳŜǘǳΦ Za 

ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŜ ƎǊŀŘǎƪƛƘ ǇǊƻōƭŜƳŀ ǊƛƧŜǘƪƻ ǎŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ŎƧŜƭƻǾƛǘΣ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴƛ ǇǊƛǎǘǳǇ ƪƻƧƛ ǇǊŀǾƛƭƴƻ ǘǊŜǘƛǊŀ 

sve vrste prometaΦ hōƛőƴƻ ǎŜ ǇƻŘǳȊƛƳŀƧǳ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴŜ ŀƪŎƛƧŜ őƛƧƛ ƧŜ ǇǊƛƳŀǊƴƛ Ŏƛlj estetsko 

ǳǊŜŚŜƴƧŜ ƎǊŀŘŀ ƛ ǎǇŀǑŀǾŀƴƧŜ ƪǳƭǘǳǊƴƛƘ ǎǇƻƳŜƴƛƪŀ ƻŘƴƻǎƴƻ ǎǊŜŘƛǑǘŀ ƎǊŀŘŀ ƻŘ ǇǊƻǇŀŘŀƴƧŀΣ ŀ ƴŜ 

ǎǳǎǘŀǾƴƻ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇǊƻōƭŜƳŀ ǳ ƎǊŀŘǳ ǊŀŘƛ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ȌƛǾƻǘŀ u 

gradovima.  
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